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Skrivelse till tekniska namnden: Forbittra sparvigens sikerhet
Lordagen den 6 november krockade en cyklist med en sparvagn vid lasarettet. Cyklistens
skador uppges dessbattre ha blivit lindriga. Men hiandelsen ger anledning till att se 6ver
sparviagsanldaggningen for att forebygga de trafiksdkerhetsrisker som kan finnas, sarskilt i
korsningar med annan trafik.

Alla stora infrastrukturprojekt ar behiftade med storre eller mindre brister som i efterhand
behover justeras. S& blir det 4ven om forarbetet ar vil genomfort. Det handlar om sma
pengar i forhéllande till grundinvesteringen, men kan bli avgorande for att fa en trafiksiker
anlaggning.

Sparvigen i Lund ar utformad enligt samma principer som flertalet moderna sparvagar i
Europa, vil integrerad i stadsmiljon utan barridrskapande inhdgnader, vilket ar positivt.
Utvarderingar har visat att sdidana sparvégar ofta ar vil sa sikra som busstrafik.' Det har
ocksa konstaterats att olycksriskerna vid sparviagstrafik ar storst nar trafiken just har
oppnats och att riskerna sedan efter hand sjunker.

Skillnaden &r stor mellan olika stdder och detaljutformningen ar av avgorande betydelse for
sdakerheten. I Lund finns flera smarre brister som snarast skulle behova atgardas. Nagra
exempel:

e Cykel- och gangpassager behover siakras med ljus- och ljudsignaler.

e For att hindra spring 6ver det grasbevuxna sparomradet pa sarskilt utsatta platser,
skulle en avskdarmning kunna sittas upp mellan spéaren i form av plexiglas eller ett
staket med klangvaxter. Forebilder kan hamtas fran det s k Evenemangsstraket i
Goteborg eller Djurgéarden i Stockholm.

e P& Brunnshog finns flera cirkulationsplatser som sparviagen gar rakt igenom. Dar bor
provas att flytta trafiksignalerna, som nu stér inne i cirkulationsplatserna, till
infarterna. Enligt VTT utgor cirkulationsplatser de platser dar risken for kollision
sparvag — bilar ar storst.

Att en genomténkt detaljutformning kan minimera trafiksikerhetsriskerna visar inte minst
Sparvig City i Stockholm, som ar av samma omfattning som sparviagen i Lund. Under mer
an 10 ars drift har hittills allvarliga olyckor helt kunnat undvikas.

Mot bakgrund av ovanstéende foreslar vi att tekniska namnden beslutar att forvaltningen
utifran en prioriterad lista pa identifierade sikerhetsbrister vidtar tgirder som forhojer
sparvagnstrafikens sdkerhet.
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' Kalla: Kapitel 8 i Rekommendation for funktionell utformning av spérvigssystem, Ragnar Hedstrom et al, VTT (2018)



